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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm hat zum Ziel,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen sowie Belasti-
gungen durch Umgebungslarm auf der Grundlage von Prioritaten zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu sind schrittweise folgende MalR3nah-
men durchzufuhren:

1. Ermittlung und Darstellung der vorhandenen Belastung durch Umgebungs-
larm anhand von strategischen Larmkarten

2. Information der Offentlichkeit tiber den vorhandenen Umgebungslarm und
Uber seine Auswirkungen

3. Erstellung von Aktionsplanen auf der Grundlage der Ergebnisse der Larm-
kartierung mit dem Ziel, den vorhandenen Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern und vorzubeugen.

Fur Gemeinden auf3erhalb von Ballungsraumen sind im Rahmen der 2. Phase die
strategischen Larmkarten fur die

- Hauptverkehrsstraf3en (> 3 Mio. Fahrzeuge pro Jahr)
- Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zige pro Jahr)
GrofR3flughafen (> 50.000 Bewegungen pro Jahr)

zu erstellen. Die strategischen Larmkarten fur die Hauptverkehrsstral3en sind bereits
erstellt worden und derzeit im Internet unter

www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

in Form von farbigen Schallausbreitungsmodellen fiir die Offentlichkeit frei zugang-
lich. Fur die Kolpingstadt Kerpen wurden die strategischen Larmkarten der Hauptver-
kehrsstralRen und der Hambach-Bahn vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Ver-
braucherschutz Nordrhein Westfalen (LANUV) erstellt. Das Bluro Graner + Partner
erhielt von der Kolpingstadt Kerpen den Auftrag, auf Basis der vorliegenden Larm-
karten die Larmaktionsplanung entsprechend Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG in
schalltechnischer Hinsicht zu begleiten.
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2. Grundlagen

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
25.06.2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24.06.2005

BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der
derzeit gultigen Fassung

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006

Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz — V -5-8820.4.1 vom 07.02.2008

16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR 97) Bundesminister fir Verkehr, Abteilung
Strallenbau 1997

DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Hinweise fur die
Planung und IN 18005, Beiblatt zu Teil 1, Mai 1987, Schallschutz im
Stadtebau, schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)
vom 22.05.2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006)

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch) vom 22.05.2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006)

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der belasteten Zahlen durch
Umgebungslarm /VBEB) vom 09.02.2007 (nicht amtliche Fassung der
Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2006)

LAI — Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012

Larmschutz in Nordrhein-Westfalen, Larmkartierung und Aktionsplanung nach
EG-Umgebungslarmrichtlinie

-4-
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3.1

3.2

Beschreibung des Untersuchungsumfanges

Allgemeines

Die Kolpingstadt Kerpen ist mit ihren fast 65.000 Einwohnern, die sich auf 9 einzelne
Stadtteile verteilen, die grofdte Stadt des Rhein-Erft-Kreises. Sie erstreckt sich tiber
eine Flache von ca. 114 km?. Der trotz des demografischen Wandels standige Zuzug
aus den Stadten der Umgebung zeigt, dass die Menschen an der nur 20 km westlich
von Kdéln gelegenen Stadt die Vorteile des urbanen Lebens in einer intakten Umwelt
schatzen. Daneben dokumentiert dies aber auch die gute infrastrukturelle Lage des
Mittelzentrums: Autobahnen, Bundes- und Landstral3en verbinden die Kolpingstadt
Kerpen mit der gesamten Region sowie den umliegenden GroR3stadten Koéln, Aachen,
Bonn und Dusseldorf. Daneben verfligt die Stadt Uber eine gut ausgebildete Infra-
struktur im Bereich des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Der Bahnhof Horrem ist
der wichtigste Bahnhof im Rhein-Erft-Kreis mit Anschluss an S- und Regionalbahnen.
Die S-Bahnhofe in Buir und Sindorf gewéhrleisten Anschliisse an die Stadte der
Umgebung. Erganzt wird dieses Angebot durch ein Bussystem, welches sowohl die
einzelnen Stadtteile miteinander verknlpft als auch Anschliisse zu den Nachbar-
kommunen ermdéglicht.

Untersuchungsbereich zur Larmaktionsplanung

Die Kolpingstadt Kerpen féllt nicht unter die Definition der Ballungsraume, so dass
gemal Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG der Larmaktionsplan fur "Orte" in der
Néhe von Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz
pro Jahr sowie von Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zlugen pro Jahr aufzustellen ist. Die nachsten GroRflughafen befinden
sich in KéIn/Bonn bzw. DUsseldorf und haben aufgrund der groRen Abstdnde zum
Stadtgebiet der Kolpingstadt Kerpen keine Bedeutung fir die vorliegende Larm-
aktionsplanung.

Bei "Orten" handelt es sich um das Gebiet um die Hauptlarmquellen, wobei Pla-
nungen zum Schutz einzelner Objekte nicht erforderlich sind [12]. Gema&R Artikel 8
sind die in den Planen genannten Mal3Bhahmen in das Ermessen der zustandigen
Behorde gestellt, sollten aber insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich ggf.
aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer von den Mit-
gliedsstaaten festgelegter Kriterien ergeben und insbesondere fur die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen wurden.
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3.3

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Hauptlarmquellen im Sinne der Richtlinie 2002/49/EG, welche auf das Gebiet der
Kolpingstadt Kerpen einwirken, sind in nachfolgender Tabelle sowie in Abb. 1 dar-

gestellt.

Haupt-StralRenverkehr

Name Verkehrsbelastung in Kfz/a
B 264 3,9 Mio.
L 163 3,5 Mio.
L 122 7,8 Mio.
A4 24,7 Mio.
L 361 3,9 Mio.
L 277 3,5 Mio.
L 495 3,0 Mio.
A 61 15,2 Mio.
L 162 3,2 Mio.
L 277 3,2 Mio.

Haupt-Schienenverkehr

Name

Verkehrsbelastung in Zige/a

Hambach-Bahn

76.650

N
=
¥

i

Abb. 1: Ubersichtsplan Hauptlarmquellen
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Darlber hinaus wird die Kolpingstadt Kerpen von der Schienenstrecke Kéln-Aachen
tangiert, die durch das Eisenbahn-Bundesamt zu kartieren ist. Die Ergebnisse dieser
Kartierung liegen zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht vor und kdnnen insofern bei der
vorliegenden Larmaktionsplanung nicht beriicksichtigt werden.

Die néchsten GroR3flughafen befinden sich in einem Abstand von > 23 km in Kéin/
Bonn bzw. Dusseldorf und haben aufgrund der groRen Abstande keine Auswir-
kungen auf die Larmaktionsplanung der Kolpingstadt Kerpen.

Sonstige Larmqguellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegen-
stand der Larmaktionsplanung. Gewerbelarm ist au3erhalb von Ballungsraumen
nicht zu betrachten.

4. Rechtlicher Hintergrund
4.1 Allgemeines

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm von 25.06.2002 [1] ist am
18.02.2002 mit der Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschatt in
Kraft getreten. Die Umsetzung in deutsches Recht erfolgte durch die Regelungen der
88 47a — 47f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3]. Hinsichtlich der
Erstellung von Larmaktionsplanungen wird in 8 47d des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes auf die Anforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG ver-
wiesen.

4.2 Zustdndige Behorde

Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung nach § 47e BImSchG ist:

Kolpingstadt Kerpen
50171 Kerpen
Jahnplatz 1
www.stadt-kerpen.de

Gemeinde-Kennzahl: 05362032

Ansprechpartner: Herr Wolfgang Hohne

Telefon: 02237 58119

Email: wolfang.hoehne@stadt-kerpen.de

-7-
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4.3

Geltende Grenzwerte

Der Larmaktionsplan enthalt keine Grenzwerte, die verpflichtend einzuhalten sind,
womit auch keine Rechtsansprtiche zur Durchsetzung von Malinahmen seitens der
betroffenen Blrger abgeleitet werden kénnen. Sie dienen dazu, die Gebiete einzu-
grenzen, fur die prioritdrer Handlungsbedarf besteht. Gemafd Runderlass des
Ministeriums fr Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
vom 07.02.2008 [5] wird fur das Land Nordrhein Westfalen davon ausgegangen,
dass eine Larmbelastung von

Lpen = 70 dB(A) am Tag (06.00 — 22.00 Uhr)
und
Lnight = 60 dB(A) in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern die Aufstellung eines Larmaktions-
planes gemal § 47d, Abs. 1 BImSchG zur Folge hat.

Nach einer aktuellen Information des Regierungsprasidiums an die Stadte und
Gemeinden ist beabsichtigt, diese Auslésewerte entsprechend einer Anderung des
Runderlasses um jeweils 5 dB(A) zu senken, so dass die Auslésewerte von

Loen = 65 dB(A) am Tag
und
Lnight = 55 dB(A) in der Nacht

im Weiteren durch die Kolpingstadt Kerpen berlcksichtigt werden.

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu bertcksichtigenden Definitionen der
Larmindizes Lpen Uund Lyighe €rgeben sich durch Festlegungen im Anhang | der
Richtlinie 2002/49/EG bzw. des 8§ 2 der 34. BImSchV [4]. Danach ist der Lpgy €in
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der zudem mit Ge-
wichtsfaktoren von 5 dB(A) fur die vierstindige Abendzeit (18.00 — 22.00 Uhr) und

10 dB(A) fur die achtstiindige Nachtzeit (22.00 — 06.00 Uhr) berechnet wird. Der Lyignt
ist ein zeitlich gemittelter Schalldruckpegel tiber alle 8 Nachtstunden (22.00 — 06.00
Uhr). Die Larmindizes werden dabei nach den vorlaufigen Berechnungsverfahren fur
den Umgebungslarm nach 8 5 Abs. 1 der Verordnung tber die Larmkartierung

(34. BImSchV) ermittelt. Diese vorlaufigen Berechnungsverfahren sind im Vergleich
zu den Berechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet werden
(RLS 90, Schall03 etc.) in einigen Bereichen unterschiedlich. Hierdurch unterschei-
den sich die rechnerisch ermittelten La&rmpegel im Rahmen der Richtlinie 2002/49/EG
von denen nach deutschem Recht (z. B. im Rahmen der 16. BImSchV). Ein unmittel-
barer Vergleich der Gerauscheinwirkungen, z. B. mit Auslésewerten fur die Larm-
sanierung, ist somit nicht direkt maoglich.
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5. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

In Nordrhein Westfalen hat das Landesamt fuir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
(LANUV) aulRerhalb der Ballungsraume fir die Kommunen die Larmkartierung fir die
Hauptverkehrsstralen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind im Internet Giber das Umge-
bungslarmportal

www.umgebungslaermportal.nrw

offentlich einsehbar. Hieraus ableitend wird fiir das gesamte Stadtgebiet eine
Gesamtzahl N der Menschen abgeschétzt, die in Gebauden wohnen und mit
Schallpegeln an der Fassade in den aufgeflihrten Pegelbereichen belastet sind:

Loen/dB(A) | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 > 75
N 3.666 1.191 802 102 0
Lignt/ dB(A) | >50...<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 > 70
N 1.982 1.038 140 0 0

Demnach sind bezogen auf die Gesamtanzahl der Einwohner der Kolpingstadt
Kerpen 1,4 % von einem Lpgy > 65 dB(A) und 1,8 % von einem Lyign: > 55 dB(A)
betroffen.

Aus den Berechnungen zum Schienenverkehrslarm fir die Hambach-Bahn liegen
keine Betroffenheiten in den 0. g. Pegelbereichen vor.

Die zugehoérigen Larmkarten fir die Kolpingstadt Kerpen sind in den beigefligten
Anlagen dargestellt:

Anlage 1: strategische Larmkarte, Stra3enverkehr Lpgy
bezogen auf eine rel. Hohe h = 4,0 m Uber OK Gelénde

Anlage 2: strategische Larmkarte, Stralenverkehr Lyignt
bezogen auf eine rel. Hohe h = 4,0 m Gber OK Gelande

Anlage 3: strategische Larmkarte, Schienenverkehr (Hambach-Bahn) Lpey
bezogen auf eine rel. Hohe h = 4,0 m Uber OK Gelénde

Anlage 4. strategische Larmkarte, Schienenverkehr (Hambach-Bahn) Lyight

bezogen auf eine rel. Hohe h = 4,0 m Gber OK Gelande
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5.1

Bereiche mit Larmkonflikten

Die vom LANUYV erstellten strategischen Larmkarten wurden weitergehend analysiert
und die Bereiche mit schutzbediirftigen Nutzungen identifiziert, in denen die unter
Ziffer 4.3 aufgefuhrten Auslésewerte Uberschritten werden. Gemaf Darstellung in
Abbildung 2 handelt es sich hierbei um folgende Bereiche:

> Bereich stralRenbegleitend zur Hauptstralle in Kerpen-Horrem
> Teilbereiche der Rathausstraf3e in Kerpen-Horrem
> im Bereich ErfttalstraBe / Erftstral3e in Kerpen-Sindorf

Abb. 2: Bereiche mit prioritarem Handlungsbedarf

In den strategischen Larmkarten des LANUV sind dariiber hinaus kleinraumige Uber-
schreitungen der Auslésewerte im Bereich der Strafl3e Schiefbahn (L 277) und im
Bereich Kerpen-Turnich sidlich der B 264 (Platanenallee / Fuchskaul) dargestellit.
Nach der durchgefiihrten Plausibilitatsprifung der fir die Berechnungen angesetzten
Datengrundlagen konnte jedoch festgestellt werden, dass auch in diesen Bereichen
die Fahrgeschwindigkeit auf den tangierenden Strafl3enziigen teilweise nicht richtig
angesetzt wurde. Die Darstellung in den Larmkarten stellt insofern in einigen Be-
reichen eine tatséachlich nicht vorhandene erh6hte Larmsituation dar. Eine durch-
geflihrte Berechnung mit Berlicksichtigung der tatsachlich vor Ort vorgegebenen
Geschwindigkeiten zeigte, dass in diesen Bereichen keine groRraumigen Uber-
schreitungen der Auslésewerte vorliegen. Auch im Nahbereich der Autobahn A 4

-10-
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werden in einzelnen Teilbereichen nordlich und siidlich Uberschreitungen der Aus-
[6sewerte in den Larmkarten des LANUV dargestellt. Diesbeziglich ist festzustellen,
dass die Autobahn A 4 mit den umfangreichen aktiven Larmschutzmaf3nahmen plan-
festgestellt ist und in diesem Zusammenhang die strengeren Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV einzuhalten sind. Durch einzelne gutachterliche Uberpriifungen in
den vergangenen Jahren sind nach Informationen der Stadt auch in diesen Berei-
chen tatsachlich keine Uberschreitungen festzustellen.

6. Larmaktionsplanung

6.1 Bereits durchgefiihrte bzw. geplante Malhahmen

In den letzten Jahren wurden innerhalb des Stadtgebietes unterschiedliche Fahr-
bahnsanierungen realisiert bzw. geplant. U. a. wurde die Erfttalstraf3e erneuert und
weist nunmehr keine relevanten Schadstellen in der Fahrbahnoberflache auf, so
dass hierdurch bereits ein gewisser Larmminderungseffekt erzielt wurde.

Mit der Auszeichnung der Kolpingstadt Kerpen als "fahrradfreundliche Stadt" im
Sommer 2012 wurden die Bemuihungen der Stadt, den Ausbau der Nahmobilitat
voranzutreiben, ausgezeichnet. Zukinftig wird geplant, den Anteil des "Modal Split"
fur Fahrrad von derzeit 10 % auf zukunftig 25 % zu erhdhen. In einzelnen Fahrbahn-
bereichen wurde in der Vergangenheit durch den Einbau von zusétzlichen Fahrrad-
streifen der Abstand von den Kfz-Fahrstreifen zur stral3enbegleitenden Bebauung
vergroert, so dass diesbeziglich ein weiterer positiver Effekt zur Larmminderung
beigetragen wurde.

6.2 Mogliche MaRnahmen zur LA&rmminderung

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung planerische, verkehrliche, technische,
bauliche, gestalterische und organisatorische MaRnahmen infrage. Im Dialog mit der
Kolpingstadt Kerpen wurden unterschiedliche mdgliche MaRhahmen hinsichtlich
deren Wirksamkeit und Realisierungsmaoglichkeit geprtft. Dabei sollten zunéchst
Mafinahmen bericksichtigt werden, die ohne gréf3ere stadtebauliche Eingriffe zu
realisieren sind. Im Einzelnen standen hierfir z. B. folgende MalRnahmen zur Dis-
kussion:

- Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens

- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

- Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitliche Beschréankungen

- Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen (Beseitigung von Schlagléchern,
Kontrolle der Gullideckel)

-11-
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Verstetigung des Verkehrs durch z. B. Optimierung der Ampelschaltung
("griine Welle™)

Dartber hinaus sind langfristige Malinahmen diskutiert worden, die in der Regel
stadtebauliche und verkehrsplanerische MaRhahmen beinhalten, wie z. B.:

- bauliche Mal3nahmen an der Stral3enoberflache (larmmindernder Asphalt)

- Verlagerung, Bindelung des Verkehrs

- VergrolRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort (bei
Neuplanung)

- Nutzung der Eigenabschirmung (bei Neuplanung)

Vorrangig anzuwenden sind hierbei vorbeugende MafRnahmen, die die Schallent-
stehung bereits am Entstehungsort reduzieren. Hierbei muss insbesondere auch
bertcksichtigt werden, dass die Kolpingstadt Kerpen bei den hier betroffenen
StralRenziigen selbst nicht StraRenbaulasttrager und insofern nicht verantwortlich fur
die Durchfuhrung von MaRRnahmen ist.

In einer Informationsbroschiire des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein Westfalen [13] werden
nachfolgende Larmminderungspotentiale verschiedener Maf3nahmen beim Stral3en-
verkehr als Orientierungshilfe angegeben:

Bessere Fahrbahnbelage ’-

(Sanierung einer schadhaften

Asphaltdecke) )-

Bessere Fahrbahnbelage

(Asphalt statt Pflaster)

Bessere Fahrbahnbelage

(zweilagiger OPA statt

Asphaltbeton bei 70 km/h) ’_ |
Besserer Verkehrsfluss

(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss

(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit ’- |
(Tempo 30 statt 50 auf

Pflaster) )- |
Niedrigere Geschwindigkeit

(Tempo 30 statt 50 a

Asphalt) }-

Weniger Verkehr

(Reduzierung der Verkehrsmenge

um 20 %)

Weniger Verkehr

(Reduzierung des Lkw-Anteils

won 10 % auf 5 % bei 50 km/h) )_

Weniger Verkehr

(Reduzierung des Lkw-Anteils

won 10 % auf 5 % bei 30 km/h) )-

GroBere Abstande zwischen

StraBe und Hauswand

(15 statt12 m)

T
& 1 2 3 4 5 & 7

minimale Reduzierung

maximale Reduzierung W Reduzierung um ... dB(A) Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen beim StraBenverkehr

Abb. 3: Larmminderungspotentiale
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6.3 Geplante MaBnhahmen

Zur Bewertung der Wirksamkeit unterschiedlicher Larmminderungsmafinahmen
wurde das vom LANUYV erstellte digitale Berechnungsmodell aus dem internen
Bereich des Umgebungslarmportals ibernommen. Als Grundlage diente hierzu die
zur Verfigung gestellte Shape-Datei mit Angabe aller relevanter Informationen. Das
Berechnungsmodell wurde mithilfe eines qualitatsgepriften Schallimmissions-Prog-
noseprogramm "IMMI 2010" der Firma Wolfel nachgebildet. Innerhalb dieses Berech-
nungsmodells wurden u. a. fur die Bereiche mit prioritdrem Handlungsbedarf (siehe
Ziffer 5.1) die Datengrundlagen auf Plausibilitét Gberpruft. Anschlieend wurden
einige Fehlstellen korrigiert. So war z. B. in einigen StralRenabschnitten nicht die
tatsachlich in der Ortlichkeit maximal zulassige Fahrgeschwindigkeit eingestellt, was
zu einer erhdhten Darstellung der einwirkenden Pegel in den Karten des LANUV
gefuhrt hat. Auf Basis des Berechnungsmodells konnten anschliel3end einzelne
Larmminderungsmafinahmen berechnet und hinsichtlich deren Wirksamkeit bewertet
werden. In Abstimmung mit der Kolpingstadt Kerpen sollten fir die Bereiche mit
prioritdrem Handlungsbedarf folgende Larmminderungsmaf3nahmen geprift werden:

Bereich Hauptstrale / RathausstrafRe in Horrem

> Einbau eines larmoptimierten Asphaltbelages [Larmreduzierung > 2 dB(A)] fur
die Hauptstral3e ab dem sidlichen Kreisverkehr Ecke Hauptstral3e / Im alten
Hof / Am Hahnenwall bis zum nérdlichen Ortsausgang im Bereich der Unter-
fuhrung der B 55. Im Bereich der Rathausstral3e ab Kreuzung Rathausstral3e/
Hauptstral3e bis zum westlichen Ortsausgang

> Verstetigung des Verkehrs durch Erneuerung / Optimierung der Ampel-
schaltungen ("grine Welle"), zu erwartende Pegelreduzierung ca. 1 dB(A)

und zusatzliche Reduzierung der Maximalpegel durch Bremsen und Anfahren

Bereich Sindorf ErftstralRe / Erfttalstrale

> Einbau eines larmoptimierten Asphaltbelages [Dsyo = -5 dB(A)] auf der
Erfttalstral3e L 122 zwischen Kreisverkehr Erftstral3e / Erfttalstral3e und
Unterfihrung der Eisenbahnlinie Kéln — Aachen

> Einbau eines larmoptimierten Asphaltbelages [Larmreduzierung > 2 dB(A)] im

Bereich der L 277 zwischen Kreisverkehr ErftstraRe / Berliner Ring / Nord-
stralRe und dstlicher Ortsausgang im Bereich der Stral3e "Bruchhéhe”
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Die durch diese Malinahmen zu erwartenden Pegelreduzierungen wurden im Rah-
men einer Fassadenpegelberechnung ermittelt. Hierbei werden die Gebaude entlang
der Hauptverkehrsstral3en entsprechend der jeweils vorliegenden Larmbelastung
farbig dargestellt. Dabei entspricht die farbige Markierung der Hauser dem Pegel-
bereich, der an der maximal belasteten Fassade vorliegt.

Die Ergebnisse der Fassadenpegelberechnung sind in den Anlagen 5 — 8 dargestellt:

Anlage 5: Verkehrslarmeinwirkungen fur die bestehende Situation in 4 m Hohe,
Darstellung des Lpgn

Anlage 6: Verkehrslarmeinwirkungen fir die bestehende Situation in 4 m H6he,
Darstellung des Lyignt

Anlage 7: Verkehrslarmeinwirkungen fur die Plansituation mit LArmminderungs-
malnahmen in 4 m Hohe, Darstellung des Lpen

Anlage 8: Verkehrslarmeinwirkungen fur die Plansituation mit LArmminderungs-
mafinahmen in 4 m Hohe, Darstellung des Lyignt

Nach dem vorgegebenen Berechnungsverfahren der VBEB [11] wurde weitergehend
auch die Zahl der vom Larm belasteten Bewohner fiir die einzelnen Bereiche ermit-
telt und somit die Wirksamkeit der MalRnahmen bewertet. Die Darstellung der Ergeb-
nisse erfolgt in den nachfolgenden Unterpunkten. Aufgrund des angepassten
Berechnungsmodells sind die Zahlen des LANUV hiermit nicht direkt vergleichbar.

6.3.1 Bereich Hauptstralle / Rathausstral3e in Kerpen-Horrem

In der nachfolgenden Tabelle wird die Anzahl der belasteten Einwohner angegeben,
die in den aufgefuhrten Pegelbereichen liegen. Dabei wird die Bestandssituation mit
der Situation mit Larmminderungsmafinahmen verglichen und die Differenz in den
letzten beiden Spalten dargestellt. Die hier angegebenen Einwohnerzahlen beziehen
sich ausschlief3lich auf den Bereich Hauptstral3e / Rathausstrale:
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Untersuchungsbereich / Pegelklasse N Anzahl belasteter Einwohner
Malnahme in dB(A)

BESTAND mit Differenz

Kerpen-Horrem: Malinahmen
Einsatz larmoptimierter Loen Ln Loen Ln Lpen Ln
Asphalt im Bereich Haupt- 50-55 779 568 785 758 +6 | +190
strate / Rathausstrafie 55-60 585 | 774 | 559 | 533 | 26 | -241
[Larmreduzierung
> 2 dB(A)], Verstetigung 60-65 648 88 787 1 +145 -87
des Verkehrsflusses 65-70 659 0 404 0 -255 -

>70 30 0 0 0 -30 -

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch die vorgesehenen Larmminderungs-
mafinahmen inshesondere die Anzahl der durch hohe Larmpegel belasteten Ein-
wohner deutlich reduziert werden kann. In der Pegelklasse Lpey > 65 dB(A) werden
285 Einwohner entlastet. In der Pegelklasse Lyigh: > 55 dB(A) werden 328 Einwohner
entlastet. Kein Einwohner liegt in einem Bereich von Lpgy > 70 dB(A) und nur noch 1
Einwohner in einem Berich von Lygn > 60 dB(A). Neben den dargestellten Pegel-
reduzierungen bewirken die LArmminderungsmaf3nahmen dariber hinaus auch eine
Reduzierung der Maximalpegel bei Vorbeifahrten von Kraftfahrzeugen. Die Verste-
tigung des Verkehrs fuhrt ebenfalls dazu, dass die Anzahl der auftretenden Maximal-
pegel reduziert wird und somit die subjektiv empfundene Gerauschsituation verbes-
sert wird.

6.3.2 Bereich Erftstralle / Erfttalstrale in Kerpen-Sindorf

In der nachfolgenden Tabelle wird die Anzahl der belasteten Einwohner angegeben,
die in den aufgefiihrten Pegelbereichen liegen. Dabei wird die Bestandssituation mit
der Situation mit Larmminderungsmaf3nahmen verglichen und die Differenz in den
letzten beiden Spalten dargestellt. Die hier angegebenen Einwohnerzahlen beziehen
sich ausschlie3lich auf den Bereich ErftstralRe / Erfttalstral3e:

Untersuchungsbereich / Pegelklasse N Anzahl belasteter Einwohner
MaRnahme in dB(A)
BESTAND mit Differenz

Kerpen-Sindorf: MaBnahmen
Einsatz larmoptimierter Loen Ln Loen Ln Loen Ln
Asphalt im Bereich - 50-55 3% | 179 | 34 | 192 | 2 | -13
ErftstralRe [L&rmreduzierung
um 2 dB(A)] / ErfttalstraRe 55-60 107 61 151 27 +44 -34
[Larmreduzierung um 60-65 162 0 123 0 -39 -
5dB(A)] 65-70 28 0 19 0 -9 -

>70 6 0 0 0 - -
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6.4

Aus den Berechnungsergebnissen ist zu entnehmen, dass unter Berticksichtigung
der untersuchten La&rmminderungsmafinahmen in der Pegelklasse Lpgn > 65 dB(A)

9 Einwohner entlastet werden. In der Pegelklasse Lyigh: > 55 dB(A) werden 34 Ein-
wohner entlastet. Im Pegelbereich Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) ist keine
Betroffenheit mehr gegeben. Insgesamt fuhrt die untersuchte Larmminderungsmali-
nahme zu Pegelreduzierungen der Gerduschanteile durch den Verkehr auf der Erft-
talstral3e / ErftstralRe. In diesem Zusammenhang werden auch die Maximalpegel bei
Kfz-Vorbeifahrten reduziert, was grundsatzlich zu einer Verbesserung der Gerausch-
situation fuhrt.

Ruhige Gebiete

Neben der Regelung von bestehenden Larmproblemen hat der Larmaktionsplan
auch die Aufgabe, bislang ruhige oder relativ ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schiitzen. Hierzu kdnnen die sogenannten "ruhigen Gebiete" festgelegt
werden. Der Gesetzgeber gibt keine zwingend einzuhaltenden Randbedingungen zur
Festlegung von ruhigen Gebieten vor. Es bestehen somit bei der Auswahl der Ge-
biete grof3e HandlungsspielrAume. Ein Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger
Gebiete aul3erhalb von Ballungsraumen ist nach [12] zumindest dann gegeben,
wenn Pegelwerte von Lpegy = 40 dB(A) unterschritten werden. Unabhangig von der
Hohe der Larmbelastung steht es der Behorde frei, z. B. Erholungsflachen als ruhige
Gebiete zu schutzen, sofern sie von der Bevélkerung als relativ ruhig empfunden
werden.

Die Kolpingstadt Kerpen beabsichtigt, das sogenannte "Marienfeld" als ruhiges
Gebiet festzulegen.

Gl e

Abb. 4: Marienfeld
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Aufgrund der Lage des Gebietes im Einwirkungsbereich der Autobahn A 4 sowie der
L 163 wird der Anhaltswert von Lpgy = 40 dB(A) lUberschritten (siehe Anlage 9).
Gleichwonhl ist das Gebiet als Naherholungsgebiet klassifiziert und stellt fir die
Burgerinnen und Burger der Kolpingstadt Kerpen einen wichtigen Bereich zum
Erleben eines naturnahen Landschaftsraumes dar.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten kann Auswirkungen auf zukinftige Planungen /
Entwicklungen im Umkreis haben. Zukinftige Planungen sind hinsichtlich ihrer Aus-
wirkungen auf ruhige Gebiete zu tberprifen. Der Aspekt des Larmschutzes ist dann
im Rahmen der Abwéagung zu bericksichtigen. Bezogen auf das sudlich vorhandene
Gewerbegebiet Turnich und dessen geplante Erweiterung in dstliche Richtung beste-
hen ausreichende Abstande zum Marienfeld, so dass hierdurch keine schall-
technischen Konflikte erwartet werden.

Aus einer Steigung der Larmeinwirkungen auf "ruhige Gebiete" resultierend aus der

allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den bestehenden Strafl3en entsteht kein
Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der LArmsanierung.

7. Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmaktions-
plane mitzuwirken. Zur Umgebungslarmrichtlinie bzw. zur Umsetzung der Larm-
aktionsplanung wurde bereits mehrfach im zustandigen Ausschuss fir Stadtplanung
und Verkehr im offentlichen Teil berichtet:

Planungsausschuss am 26.08.2005, Vorlage 175.8
Planungsausschuss am 30.03.2009, Vorlage 87.09
Planungsausschuss am 19.12.2013, Vorlage 5513
Planungsausschuss am 23.04.2013
Planungsausschuss am 02.07.2013

YV V V VY

Dartber hinaus wurde den Birgerinnen und Birgern der Kolpingstadt Kerpen die
Moglichkeit gegeben, sich Uber das Verfahren zu informieren, die ausgearbeiteten
Larmkarten einzusehen und sich aktiv an der Aktionsplanung zu beteiligen. Hierzu
konnten die Larmkarten in der Zeit vom 22.04.2013 — 24.05.2013 im Rathaus
eingesehen werden. Darlber hinaus wurden Informationen im Internetauftritt der
Kolpingstadt Kerpen bereitgestellt. Insgesamt sind im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung Meldungen von 17 Blrgerinnen und Blrgern eingegangen. Hier lag keine
Betroffenheit im Sinne von [5] vor. Des Weiteren wurden auch die Trager 6ffentlicher
Belange Uber die Planungen informiert, hier wurden keine negativen Einwénde
vorgebracht.
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8. Zusammenfassung

Im Rahmen der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung gemaR Richtlinie 2002/49/EG
ist fir das Stadtgebiet der Kolpingstadt Kerpen ein Larmaktionsplan fir die Haupt-
larmquellen aufzustellen. Hierzu wurde entsprechend den Vorgaben des Anhangs V
der Richtlinie 2002/49/EG die Larmaktionsplanung fir die Kolpingstadt Kerpen
durchgefihrt.

Im Rahmen der Ermittlungen wurde festgestellt, dass bezogen auf die Gesamtanzahl
der Einwohner der Kolpingstadt Kerpen derzeit 1,4 % von einem Lpgy > 65 dB(A) und
1,8 % von einem Lyignt > 55 dB(A) betroffen sind. Fiir die Bereiche mit prioritarem
Handlungsbedarf wurden Larmminderungsmafinahmen erarbeitet, die zu einer
deutlichen Reduzierung der Belastetenzahlen fihren. Bei Umsetzung der unter Ziffer
6.3 aufgefuhrten Larmminderungsmaflnahmen ist eine deutliche Verbesserung der
schalltechnischen Situation zu erwarten. Unter Berlcksichtigung dieser MaRnahmen
werden insgesamt 294 Einwohner in der Pegelklasse Lpey > 65 dB(A) entlastet. In
der Pegelklasse Lygn > 55 dB(A) werden insgesamt 362 Einwohner entlastet. In den
hoch belasteten Pegelklassen von Lpgy > 70 dB(A) und Lyigh: > 60 dB(A) sind nach
Umsetzung der MalRnahmen praktisch keine Betroffenheiten mehr gegeben. Die
vorgeschlagenen Mal3inahmen betreffen bauliche Eingriffe an Stralken, fir die die
Kolpingstadt Kerpen nicht Baulasttrager ist. In den weiteren Schritten wird somit
Straflen NRW als Baulasttrager gebeten, die MalRnahmen umzusetzen.
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